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Viel befahren:

Derartige Staus wie am Dienstagmorgen soll es in der Usinger Innenstadt nach Fertigstellung der Umgehungsstrafie nicht mehr geben.

Foto Frank Rumpenhorst

Historischer Kern ohne Verkehr

er Bau einer UmgehungsstraBe
fiir Usingen kénnte in drei Jah-
ren beginnen. Gemessen dar-
an, dass seit vier Jahrzehnten
an der Planung gearbeitet wird, ist das kei-
ne Jange Zeit. Biirgermeister Steffen Wer-
nard (CDU) ist jedenfalls froh dariiber,

dass das laufende Genehmigungsverfah-

ren fiir die Neubaustrecke seinem Ende
entgegengeht. Der Rathauschef sieht die
Umgehung, die im Bogen nérdlich und 6st-
lich um die Stadt herumfithren soll, als gro-
[Ben Wurf. Aufnehmen soll die Neubaustre-
cke den Verkehr, der bisher {iber die Bun-
desstrafen 456 und 275 flieB3t. Beide ver-
laufen bislang durch den historischen
Kern der Stadt.

Zurzeit lauft nach Angaben der Behér-
de Hessen Mobil das Planfeststellungsver-
fahren, in dem iiber die Erlaubnis fiir den
Straflenbau entschieden wird. Die Behér-
de arbeitet an den Antworten auf die Ein-
wendungen, welche Biirger und Nachbar-
stiidte bei der Offenlage des Plans vorbrin-
gen konnten. Nach Einschétzung von Tho-
mas Ramolla, bei Hessen Mobil zustéindig
fiir die technische Planung, kann das Ver-
fahren im Jahr 2023 mit dem Planfeststel-
lungsbeschluss abgeschlossen werden. Da-
mit bestehe dann Baurecht. Im Folgejahr
konnten die Bauarbeiten beginnen, die
rund drei Jahre dauern wiirden. Die Nord-
ostumgehung werde 47 Millionen FEuro
kosten, die der Bund iibernehme. Das ste-
he schon fest, weil das Projekt im Bundes-
verkehrswegeplan als vordringlicher Be-
darf verzeichnet sei. .

Usingen wird nach Wernards Uberzeu-
gung mit der Neubaustrecke viel gewin-
nen, weil die StraBen im Stadtgebiet ent-
lastet werden. So werde besonders der
Stadtkern attraktiver, etwa die Unter- und

USINGEN Die Planung fiir die Nordostumgehung
steht vor dem Abschluss. Die Neubaustrecke
soll die Bundesstra3en ersetzen, die bisher
mitten durch die Stadt fiihren.

Von Jan Schiefenhiovel

die Obergasse. Uber diese Strafen verlau-
fen bisher beide BundesstraBen. FlieBe
kiinftig der Durchgangsverkehr iiber die

Nordostumgehung um die Stadt herum,

lasse sich die bisherige Ortsdurchfahrt zwi-
schen Rathaus und Schlossplatz zu einem

grofien Platz umgestalten. Auch der Markt-
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platz mit der Hugenottenkirche gewinne,
wenn nicht mehr die Bundesstraf3e 275
tiber ihn filhre. Werde diese Strafe zur
OrtsstraBe, konnte sie bei Veranstaltun-
gen auf dem Marktplatz gesperrt werden.
80 Prozent der Usinger haben sich nach
den Worten des Biirgermeisters in einer
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Umfrage fiir den Bau der Umgehung aus-
gesprochen, weil dann die StraBen in der
Stadt sicherer werden. ,Ich kann nur an
die Vernunft der Leute appellieren, dass
sie die Planung unterstiitzen“, sagte Wer-
nard.

Nach den Plinen von Hessen Mobil be-
ginnt die Trasse westlich von Usingen, wo
die bestehende Stdumgehung auf die Neu-
torstrale, die BundesstraBBe 275 nach Weil-
rod und Idstein, stéBt. Von dort fithrt die
Strecke nach Nordosten, bis sie in der
Néhe der Hochtaunus-Kliniken auf die
Weilburger Strafe, die Bundesstrale 456,
trifft. Als Anschluss der Umgehung an die
B 456 ist ein Kreisel vorgesehen. Weiter
6stlich soll an der Kreuzung mit der Esch-
bacher Strafle ebenfalls ein Kreisel gebaut
werden. Im Bogen fiihrt die Neubaustre-
cke weiter zum Gstlichen Stadtrand, wo als
Verbindung mit der Nauheimer Strafie,
der Bundesstrafie 275 nach Bad Nauheim,
ein dritter Kreisel geplant ist. Von dort ver-
lauft die Trasse nach Siiden, bis sie auf die
Bundesstrafie 456 nach Bad Homburg
trifft. So erhélt die Frankfurter Strafe, die
jetzige Einfahrt in die Stadt von Siiden
aus, einen Anschluss an die Umgehung.

Die drei Kreisel sind eine Anderung ge-
geniiber einer friheren Fassung der Pline
und haben den Vorteil, dass der Flachen-
verbrauch fiir den Straflenbau geringer
ausfillt, wie Wernard hervorhebt. Nach
seiner Ansicht hat die aktuelle Version der
Planung auch den Vorteil, dass die Frank-
furter Strafle an die Neubaustrecke ange-
bunden wird. Die 4ltere Planung sah diese
Anbindung nicht vor. Stattdessen sollte
der Verkehr zum Usinger Stadtkern iiber
die Nauheimer Strafe gefilhrt werden,
was zu Protesten von deren Anwohnern
gefithrt hatte.
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