e ARy

Die Taunusbahn wird von Friedrichsdorf bis Usingen zur S-Bahn ausgebaut; spater kommt die Verlangerung iiber Gravenwiesbach bis Brandoberndorf.
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16000 Pendler taglich

TAUNUSBAHN Verkehrsverband reagiert mit der Verbesserung auch auf den zu erwartenden Zuzug von Menschen

Von Dieter Hammerschmied

USINGEN. Ein Meilenstein fiir die Inf-
rastruktur im Hochtaunuskreis, insbe-
sondere fiir das Usinger Land, werde
die S-Bahn-Erweiterung zunichst bis
Usingen, spéter bis Gravenwiesbach,
sein, stellte Landrat Ulrich Krebs
(CDU) in seiner Haushaltsrede fest.

Die elektrifizierte Taunusbahn, der-
zeit noch mit Diesel-Ziigen unterwegs,
riicke das Usinger Land nédher an die
Metropolregion ~ Frankfurt  heran.
Gleichzeitig werde an vielen Stellen im
Norden des Ballungsraumes neuer
Wohnraum erschlossen.

Zwei Millionen Euro aus dem Kreis-
haushalt gehen als Verbandsumlage an
den Verkehrsverband Hochtaunus
(VHT), dessen Wirtschaftsplan, so
Krebs, geprigt von Zuschiissen sei. ,Je-
der Euro, den wir hier investieren,
zahlt sich doppelt und dreifach aus,
denn dadurch wird die Mobilitét gefor-
dert*, so Krebs.

Der VHT trete jetzt in die Planungs-
phase ein, indem man die Ausschrei-
bung fiir den Ausbau der Taunusbahn
vorbereite. Erste Vergaben seien be-
reits erfiillt. Fiir Ende 2018 rechnet

Krebs mit den fertigen Planunterlagen.
Schwierig sei in der Planungsphase zu
ervrtern, wo der Streckenverlauf geén-
dert werden kann.

Wenn auch der S-Bahnausbau nur
eine bescheidene Fahrzeitverkiirzung
bringe, so konnten Pendler und Tages-
reisende dann direkt bis in die Frank-
furter Innenstadt fahren. 16000 Pend-
ler sollen dann tiglich die S-Bahn nut-
zen. Mit dem Ausbau der S-Bahnstre-
cke werde ein weiterer groRer Schritt
im Erfolgsprojekt Taunusbahn und S-

Bahn unternommen. ,Wo wiirden wir
stehen, hitten wir die Taunusbahn
nicht gekauft - ich will gar nicht daran
denken?“, unkte Krebs.

Aufgrund der niedrigen Zinsen sei die
Wohnungsbautitigkeit enorm. Diese
Bautitigkeit sei verniinftig auf den
Hochtaunuskreis zu verteilen. Zu die-
sen Uberlegungen gehore auch, dass
man Siedlungsreserven im Usinger
Land brauche.

Ohne die Taunusbahn wire der Indi-
vidualverkehr schon ldngst an seine

KLEINE VERKEHRSGESCHICHTE

Bereits 1969 beginnt das groBe Bahn-
sterben: Die Weiltalbahn von Graven-
wiesbach (iber Weilmiinster nach Weil-
burg wird nicht mehr befahren.

1985 wird der Personenverkehr von Gra-
venwieshach nach Wetzlar eingestellt.
Somit gibt es auch keinen Zugverkehr
mehr nach Brandoberndorf.

1989 kauft der neu gegriindete Ver-
kehrsverband Hochtaunus (VHT) die
Strecke von Friedrichsdorf nach Graven-
wiesbach. Der Hochtaunuskreis ist damit
der erste Landkreis, der eine von der

Deutschen Bundeshahn aufgegebene
Strecke kauft, um diese in eigener Regie
weiter zu betreiben.

Der VHT stimmt dann Bus und Bahn bes-
ser aufeinander ab. Der Schiilerverkehr
wird integriert. Nach einem 18-monati-
gen Ausbau der Strecke werden auch die
Takte der Pendlerzeiten gekiirzt.

1999 wird nach gemeinsamen Anstren-
gungen von VHT und Verkehrsverbund
Lahn Dill (VLD) die Strecke von Graven-
wieshach nach Brandoberndorf wieder
befahren. (dha)

Grenzen gestofen. Daher sei es auch
wichtig, ein attraktives Tarifsystem zu
finden. ,,Ich bin mir sicher, dass wir mit
dem Partner RMV zu einer guten Lo-
sung kommen*, sagte Krebs. Als weite-
ren Schritt im Erfolgsprojekt Taunus-
bahn kiindigte der Landrat die spétere
Verldngerung der S-Bahn bis nach Gri-
venwiesbach an.

500 000 Euro werde der Hochtaunus-
kreis in die Planung der Regionaltan-
gente West stecken. Mit dieser Regio-
naltrasse werde der Verkehr intelligent
an der City vorbei in Richtung Rhein-
Main-Flughafen gelenkt. Eine enorme
Entwicklungschance fiir den Flugha-
fen, wie Krebs findet. Er wage aber die
Prognose, dass dieser Ausbau nur der
Anfang neuer Verkehrswege in und um
die Regionalmetropole sein werde.

Zu einem attraktiven offentlichen
Nahverkehr (OPNV) gehore aber auch
ein attraktiver Individualverkehr. Ge-
sprache zwischen dem Hochtaunus-
kreis und der Stadt Bad Homburg iiber
Verbesserungen am Nadelohr PPR-
Kreuzung in Bad Homburg, wiirden
Mut machen. Ein ,kleiner Ausbau“
konnte schon Abhilfe an diesem Ver-
kehrsknotenpunkt schaffen.



