»3000 neue Fahrgaste“

von Matthias Pieren

Die Kiritik des einstigen VHT-Geschéftsfiihrers Jiirgen Leindecker an der geplanten Taunusbahn-
Elektrifizierung lediglich bis Usingen hat hohe Wellen geschlagen. Sein Vorwurf einer
,verkehrspolitischen Blamage® 1dsst der RMV nicht unkommentiert.

Das Wort ,,Stilllegung® mit Blick auf die Zukunft der Taunusbahn in die Diskussion zu bringen,
sollte sich 2015 — angesichts des Erfolgs der Zugverbindung zwischen dem Usinger Land und dem
Vordertaunus — eigentlich eriibrigen.

Dennoch hatte Jiirgen Leindecker im TZ-Interview vom 3. Mérz die Befiirchtung gedufert, eine
lediglich bis Usingen elektrifizierte Taunusbahn kénne die Stilllegung des weiteren
Streckenabschnitts bis Gravenwiesbach einlduten. Der bei einer Verldngerung der S5 vorgesehene
,Inselbetrieb“ der Taunusbahn mit Dieselziigen zwischen Usingen und Gravenwiesbach verursache
extreme Kosten, so die Kritik.

Eine Einschitzung, die der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) so nicht stehen lassen méchte.
,»Zu keinem Zeitpunkt hat wahrend unserer Planung die Stilllegung irgendeines Abschnitts der
Taunusbahn zur Diskussion gestanden®, stellt dazu RM V-Pressesprecher Sven Hirschler klar.

Mit der geplanten Elektrifizierung der Strecke bis Usingen verkehre die verldngerte S5 — wie
bislang die Taunusbahn — im 30-Minuten-Takt bis Usingen. An der Zahl der Anschlussverbindungen
mit Dieselziigen zwischen Usingen, Gravenwiesbach und Brandoberndorf dndere sich ebenso wenig
wie am Verkehr der zusétzlichen Direktziige von und nach Frankfurt.

,Jirgen Leindecker hat sich durch sein Engagement fiir den Erhalt der Taunusbahn iiberaus verdient
gemacht. Mit dem Kauf der Strecke durch den Hochtaunuskreis wurde die Grundlage fiir die heute
von uns empfohlene Verldngerung der S5 bis Usingen geschaffen®, wiirdigt Hirschler im TZ-
Gesprdch Leindeckers Leistungen.

Damit aber genug des Lobes vonseiten des Verkehrsverbandes. Zwar zeige man Verstdndnis, dass
sich Leindecker bis heute stark mit der Taunusbahn identifiziere. Doch bei der Weiterentwicklung
des OPNV im Taunus sei es Aufgabe des RMYV, nicht Einzelstrecken im Blick zu haben, sondern
eine gesamte Region.

Entsprechend habe der RMV bei seinen Planungen auch die gesamtwirtschaftlichen Kosten fiir alle
Schienenverbindungen im Taunus im Blick — ein Gesamtkonzept eben. Wie das im Konkreten
ausschaut, zeigt der vom Verkehrsverbund herausgegebene regionale Nahverkehrsplan: Die vom
RMYV in Auftrag gegebene Kosten-Nutzen-Untersuchung beinhaltet ndmlich nicht nur die
Elektrifizierung der Taunusbahn.

,Unsere Planungen fiir den schienengebundenen OPNV im Taunus beinhalten auch die
Verldngerung der Linie RB16 von Friedberg tiber Friedrichsdorf hinaus bis nach Bad Homburg.
Zudem berticksichtigt das Konzept die Verlingerung der U2 von Gonzenheim bis zum Bahnhof Bad
Homburg* erklédrt der RMV-Chefplaner Thomas Busch im TZ-Gespréch. ,,Bad Homburg wird
damit zur zentralen Verkehrs-Drehscheibe der Region aufgewertet.“



Der Gutachter habe in seiner Kosten-Nutzen-Untersuchung dem Gesamtkonzept ein
tiberdurchschnittlich positives Ergebnis bescheinigt. Den Investitionskosten fiir die Elektrifizierung
der Taunusbahn in Héhe von 20 Millionen Euro — von denen der Hochtaunuskreis als Eigentiimer
der Strecke lediglich acht Millionen zu tragen hat — stehe demnach ein positiver Effekt gegeniiber.
,Die bisherige Taunusbahn hat in den Stolizeiten ihre Kapazitatsgrenze erreicht. Entlastung bringt
nur die Verlangerung der S-Bahn. Wir gehen nach der Elektrifizierung von tdglich 3000 neuen
Fahrgdsten aus. Damit werden dem Usinger Land rund 70 000 Pkw-Kilometer pro Tag erspart®,
rechnet Busch vor. ,,Hinzu kommen die weiteren Verbesserungen durch die Verlingerung der RB 16
nach Bad Homburg, mit entsprechenden Fahrgaststeigerungen.
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