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Tierdurchlass (BW 33)
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Zeichenerklärung

Hochpunkt
Tiefpunkt

2.5 % Querneigung2.5 %

Einschnittsböschung
Entwässerungsmulde

Fahrbahn

Bankett

Kappe

Dammböschung

Stützwand

Wirtschaftsweg (befestigt / unbef.)

H = 25000

2.335 %1.897 %125 m 260 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von Gefälle
(-) und Steigung (+)
in Prozent, Länge der
Gefäll- (Steigungs-)
stecke und Halbmesser

geplanter R-Kanal mit
Kontrollschacht

geplanter Ablauf

Grünflächen / LBP-Flächen

Leiteinrichtung / Blendschutzwand
(auf BW 2, 4 + 8) für Fledermäuse
Leiteinrichtung für Amphibien
und Kleintiere

Gehweg

Baumfällung

Arbeitsflächen / Zuwegung zu LBP-Maßnahmen

Objekt-Nr. ohne / mit 
Grenzwertüberschreitung

1 1

Außenwohnbereich
ohne / mit Grenzwertüber-
schreitung (B = Balkon, 
T = Terrassem F = Freisitz)AWB (B)

Baufeldgrenze

vorhanden geplant

Gebiete und Flächen

WohnbauflächeWW

gemischte BauflächeM M

gewerbliche BauflächeG G

SonderbauflächeS S

Gemeinbedarf

Immissionsschutz

Legende Leitungen Bestand

Elektroleitung (Syna)

Regenwasser

Elektroleitung Schutzstreifen

Fernemeldekabel (Unitymedia)

Trinkwasser

Schmutzwasser

Gasleitung

Fernemeldekabel (Telekom)

Elektroleitung Freileitung (Syna)

Beleuchtung

E

W

G

F (T)

SW

SB

E

F (U)

Bauwerk 08Ü
Brücke (mit Blendschutzwänden
für Fledermäuse) im Zuge eines 
Wirtschaftsweges über die 
B 456 (Umgehungsstraße)

Bau-km 5+327,421

LW =   16,50 m

BzG = 13,00 m

KrW = 95,400 gon

LH  ≥     4,70 m

KH =      1,20 mMLC

Bauwerk 09Ü
Brücke im Zuge der B 456 alt
über die B 456 (Umgehungsstraße)

Bau-km 5+379,419

LW =   16,50 m

BzG = 10,10 m

KrW = 73,902 gon

LH  ≥     4,70 m

KH =      1,20 mMLC  100

Bauwerk 22
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 33 im Zuge 
eines Wirtschaftsweges

Bau-km 0+523,000 - 0+574,000

L = 51,000 m H = 3,00 m

Bauwerk 23
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 33 im Zuge 
eines Wirtschaftsweges

Bau-km 0+849,000 - 0+904,000

L = 55,000 m H = 3,00 m

Bauwerk 24
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 33 im Zuge 
eines Wirtschaftsweges

Bau-km 0+578,000 - 0+638,500

L = 60,500 m H = 3,00 m

Bauwerk 25
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 33 im Zuge 
eines Wirtschaftsweges

Bau-km 0+908,000 - 0+954,500

L = 44,000 m H = 3,00 m

Bauwerk 33
Tierdurchlass im Zuge der B 275
(Umgehungsstraße) 

Bau-km 5+150,000

LW =     5,00 m

BzG = 55,00 m

KrW = 100,00 gon

LH  =     4,50 m

KH =      0,30 mMLC  50/50-100

Bauwerk 26
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 8 im Zuge 
der B 456 (Umgehungsstraße)

Bau-km 5+208,633 - 5+325,649

L = 128,000 m H = 3,00 m

Bauwerk 27
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 8 im Zuge 
der B 456 (Umgehungsstraße)

Bau-km 5+193,550 - 5+323,038

L = 134,500 m H = 3,00 m

Bauwerk 28
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 8 im Zuge 
der B 456 (Umgehungsstraße) und 
der Rampe der AS Süd
Bau-km 5+337,942 - 5+367,750
Bau-km 0+032,500 - 0+132,500

L = 130,000 m H = 3,00 m

Bauwerk 29
Leiteinrichtung (Blendschutzzaun) 
im Anschluss an BW 8 im Zuge 
der B 456 (Umgehungsstraße)

Bau-km 5+336,612 - 5+383,032

L = 46,000 m H = 3,00 m
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Schnitt B-B (RQ 9)

6,00

1,50
0,50

5,00
0,50

1,50

Schnitt C-C (RRQ 1)
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Schnitt D-D (WW)

1,0 3,0 1,0

Schnitt E-E (WW)

2,5 3,0 2,5 3,0 1,0


